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Kalmar Vastra
fd jarnvagsstation

Uppdragets bakgrund

Utredningen har utforts pa uppdrag av Kalmar kommun, samhallsbyggnadskontoret som underlag
infor fortsatt planlaggning av Lorensbergsparken och fd jarnvagsomradet. Uppdraget har bestatt i att
definiera jarnvégsstationens och naromradets kulturhistoriska varden, samt att ge rekommendationer
for hur dessa varden bor beaktas. Utredningen har gjorts i maj 2006 av antikvarie Orjan Molander vid
Kalmar Ians museum. Prao-elev Christoffer Axelsson, klass 5C Linddskolan i Kalmar hjélpte till med
framtagning av arkivmaterial.

Det finns inte mycket tryckt material som behandlar stationsbyggnadens historia, daremot finns det
tryckta skrifter och omfattande information pa olika hemsidor om Kalmar-Bergabanans historia. |
Riksarkivet forvaras Kalmar-Berga jarnvags AB arkiv samt SJ ritningssamling. Av tidsméssiga skal
har denna utredning inte kunnat omfatta dessa arkivalier. Stationsbyggnaden och dess naromrade
besitter ett hogt kall- och dokumentvarde — eftersom den utgor den bésta kallan till sin egen historia.

Oversiktlig historik om Kalmar-Berga banan'

Den sammanhdangande jarnvagslinjen mellan Linkdping och Kalmar som nu marknadsfors under
namnet Stangadalsbanan har sina rotter i tre olika enskilda jarnvagar: Ostra centralbanan mellan
Linkdéping och Hultsfred, N&ssjo-Oskarshamns Jarnvdg mellan Hultsfred och Berga samt Kalmar-
Berga Jarnvag mellan Berga och Kalmar. Strdckan Vimmerby-Hultsfred var ursprungligen ett separat
bolag.

| Kalmarbygden byggdes sammanlagt nara 30 mil smalsparsjarnvag med sparvidden tre svenska fot
(891 mm). Banorna strackte sig fran Torsas i soder till Oskarshamn i norr, omfattade sex olika bolag
och byggdes under ett kvartssekel. Arbetet inleddes 1896 med bygget av Kalmar-Berga Jarnvdg (KBJ)
och invigningen skedde av kung Oscar Il den 1 december 1897.

KBJ knots till trafikforvaltningen Kalmar Jarnvagar som dven omfattade Kalmar-Torsas Jarnvag,
Kalmar Jarnvég och jarnvagen Nybro-Savsjostrom-Nassjo. Efter flera ombildningar kom KBJ att bli
nagot av ett "moderbolag" for de flesta av de smalspariga linjerna i Kalmaromradet - forutom
Torsésbanan bestod dessa av Ménsterds-Aseda Jarnvag och Ostra Smélands Jarnvag (Ruda-
Oskarshamn och Ruda-Alghult).

Trafikutvecklingen var gynnsam fram till omkring 1920 men sedan forsémrades ekonomin, sarskilt
under 30-talet. Banan forstatligades 1940 efter att bolaget likviderats. Trafiken under SJ-tiden
forandrades till en borjan inte sa mycket. Under 50-talet ersattes angloken av rélsbussar i persontagen
och diesellok i godstrafiken. Persontrafiken pa Kalmar-Bergabanan lades ned vid nyaret 1968 och det
var da den sista kvarvarande persontrafiken pa de namnda smalspariga Kalmarlinjerna.

For den fortsatta godstrafiken fran Monsteras massafabrik breddades banan till normalspar mellan
Sandbackshult och Kalmar ar 1973. Den resterande delen Berga-Sandbéckshult breddades 1977-78. Pa
bandelen Berga-Ruda lades dock &ven godstrafiken ned 1989. I mitten av 1990-talet rustades dock
banan upp for att kunna anvéandas for den nya Kustpilstrafiken mellan Linkoping och Kalmar.

! Avsnittet saxat och litt redigerat frén: www.jarnvag.net/banguide/Linkoping-Kalmar



Jarnvagens strackning mellan Klackeberga och Kalmar flyttades vasterut ar 1969. Anledningen var att
den gamla strackningen Iag i vagen for stadens expansion och byggandet av nya riksvagen (nuv. E22).
Sedan dess ansluter banan till jarnvagen fran Emmaboda (Kust till Kust-banan) vid station Kalmar
Sodra. Har finns aven Kalmars godsbangard. Tidigare vek Bergalinjen av norrut vid Kalmar Véstra
dar Kalmars smalsparslinjer &ven hade sina lokstall. Torsasbanan svangde ocksa av har och korsade
sedan normalsparet pa sin vag soderut. Numera ar saledes linjen gemensam for tagen fran Berga och
Emmaboda mellan Kalmar So6dra och Kalmar C. Pa smalsparstiden fanns Berga- och Torsasbanornas
personbangard pa platsen for den nuvarande busstationen vid Kalmar C.

Historik om Kalmar Vastra - stationen och stadsdelen

Kalmar Vastra® tillkom 1898 som lastplats vid den nya jarnvagen mellan Kalmar och Berga. Eftersom
Kalmar Central var gemensam slutstation for flera banor var Kalmar V den forsta “egna” stationen och
fick darfor beteckningen 1 i den l6pande numreringen av stationer till Berga i norr. Aret efter tillkom
jarnvagen till Torsas som anslot i Kalmar vid Kalmar Vastra som da ocksa blev en sk forgrenings-
station. Samtidigt utvecklades stationen till banans viktigaste uppstalinings- och reparationsplats for
lok och vagnar vilket marktes i de tva, vid flera tillfallen, utbyggda lokstallen samt en mangd sma-
byggnader for verkstader och forrad av olika slag, se flygfoto nedan, pilen pekar pa jarnvagsstationen.

Platsen for stationen valdes antagligen for att ligga sa nara anslutningen till Kalmar-Emmabodabanan
som mojligt. Uppvaxande planlagd bebyggelse fanns nagra hundra meter 6sterut i stadsdelen Malmen

2 Den forsta tiden hette stationen Fredriksdal efter omradet vaster om stationen.



utmed t ex Esplanaden. Nar stationen var nyanlagd omgavs den troligen av éppen mark och de
narbelagna industrierna utmed Kalmar-Bergabanan. Detta illustreras av en framstallan fran 1908, med
onskemal om pa- och avstigning vid Kalmar V samt biljettforsaljning och postbefordran, men styrels-
en avvaktade med atgérder eftersom riktiga vagar annu ej fanns framdragna till stationen®.

Placeringen av stationen och jarnvégen skar tvars igenom den kvartersmark som hade foreslagits men
ej genomforts i den d& annu géllande sk Ohnellska stadsplanen fran 1876. Stationsbyggnaden
placerades dock i forlangningen av den paborjade Nygatan majligen med avsikten att stationen skulle
fungera som en fondbyggnad. Fragan om en ny stadsplan hade vackts i fullméaktige redan 1901 genom
en motion fran kapten W Jung som pekade pa behovet av en ny och utvidgad stadsplan bl a med
anledning av Bergajarnvagens tillkomst*. Den Hallmanska stadsplanen antogs 1906 och det var i
denna plan som forutséttningarna for de radstaende kvarteren ”Kalmar Vastra” lades fast. Det var
ocksa i denna plan som korsningen Lorensbergsgatan-Nygatan utformades som en platsbildning
genom de avskurna kvartershérnen i kvarteren Gronsiskan och Lommen. De speciella forutséattning-
arna som and- och hornlagena gav har stadsarkitekt J Fred Olson tagit till vara vid utformningen av
husen i saval planlosning som fasadutformning, dar framfor allt burspraken pa hornen bidrar med sin
karaktarsfulla utformning. De norra husen i kvarteret Gronsiskan respektive de sddra husen i kvarteret
Lommen tillhor den forsta gruppen radstaende hus som byggdes i Kalmar. Stadsplanen anger en
fortsattning av platsbildningen i parken, i form av motsvarande avskurna horn, men de tycks aldrig ha
blivit utforda. Daremot finns det &nnu spar av stenldggning och en forlangning av den
bjorktradskantade Nygatan med avskild gangbana.

Gangbanehallar och kullersten upp mot stationen ~ Gangbanan vid Nygatan leder mot fd vantsalen

® Kalmar-Berga jarnvag, sid 17
* Radstdende hus i Kalmar sid 7 ff




Persontrafiken vid Kalmar Vastra tar sin borjan omkring 1910, vid samma tid som de forsta radstaende
husen i stadsdelen med samma namn fardigstalls. Stadsdelen byggs sedan ut i snabb takt under 1910-
20-talen till en fullt utbyggd vélplanerad stadsdel.

Jarnvagstationen var pa samma satt som andra stationer en plats dar manga manniskor rérde sig och
med tiden blev det en liten samlingsplats med kiosk.

For att mota konkurrensen av landsvégstrafiken inrattade jarnvéagsbolaget fran ar 1924 busslinjer. Den
forsta linjen mellan Rockneby-Revsudden gav snabbt ett visst 6verskott och fler linjer startades under
de kommande decennierna. Bolaget bedrev dven egen taxiverksamhet och lastbilstrafik.

Persontrafiken lades ner 1968 och som namnts tidigare flyttades jarnvagssparet mellan Kalmar Véstra-
Klackeberga vasterut aret darpa. En stor mangd byggnader som lokstallar, godsmagasin, garage etc
revs och Kalmar Vastras tid som jarnvagsstation var slut. Stationsbyggnaden har darefter fyllts med
nytt liv. Byggnaden dgs av Kalmar kommun som hyr ut lagenheten med sin stationstradgard som
bostad och den norra delen med fd véntsal, expedition och bagagerum anvénds som tapetserarverkstad.
Idag, snart 40 ar efter nedlaggningen, ar nog byggnaden bland kalmarbor kanske mer kénd som
"Tapetsorhallen” &n som "Jarnvagsstationen Kalmar Vastra”.

Stationstomten och Lorensbergsparken

Som framgar av flygbilden nedan disponerade jarnvagsbolaget markomraden pa bada sidor av
jarnvagen. Omradet mellan Lorensbergsgatan och jarnvagen delas i tva delar. Denna uppdelning ar
fortfarande latt avlasbar, sarskilt i den sodra delen. Den mer offentliga parken avgréansas mot
Lorensbergsgatan med en rad lindar och dar innanfor &r en méngd trad och buskar mer eller mindre
fritt placerade i grasmattan, t ex syren, flader, kastanj, poppel, bjérk samt en grupp granar. | denna del
har det tidigare funnits flera gangstrak an vad som finns idag. Gransen mellan parken och stations-
tomten markeras tydligt med en tat hack och narmast stationen aven av ett spjélstaket. Gang och
cykeltrafik narmar sig latt stationen i Nygatans férlangning medan bil och lastbilstrafik i férsta hand
leds upp mot stationens norra gavel via en svagt slingrande vag fran den lilla platshildningen i hérnet
Lorensbergsgatan-Nygatan. Vid stationsbyggnadens norra gavel finns en grasyta som vagslingan gar
runt. Grasytan har tidigare varit vackert planterad och har har kiosker funnits under lang tid, forst en 8-
kantig byggnad uppfard enligt ritning daterad och signerad Nils Persson, Stockholm, 1899. Pressbyran
uppférde en modern kiosk modell ”Norrviken” 1957 som placerades strax dster om den forra. Press-
byrakiosken flyttades snett Gver gatan mot Torsasgatan nar jarnvagen lades ner. Dar star den annu
kvar, fast nedlagd och forfallen. Norr om stationsbyggnaden mellan den och bussgaraget har dven
uthuset med klosetter for herrar och damer statt, pa samma satt som vid de flesta jarnvéagsstationer.
Den slingrande vagen fram mot stationshusets gavel har tidigare fortsatt vasterut och varit en forbind-
else mot Kalmar verkstad, 6ver jarnvagen till Bragegatan och Sandas.

Den langsmala, och i bada dndar avsmalnande, stationstomten har rymt en privat stationstradgard i
soder, stationshus, uthus, perronger, planteringar, kiosk, garage- och verkstadsbyggnader samt langst i
norr en banvaktstuga. Den sodra halvan har haft en likartad disposition och utseende sedan tillkomsten
for drygt 100 ar sedan, medan den norra delen har éndrat karaktar forhallandevis radikalt dar, for
skiftande behov, nya byggnader har tillkommit och gamla har rivits. Av banvaktstugan och dess tréd-
gard finns det idag inga synliga spar. Jarnvagens strackning Kalmar-Berga foljde nuvarande Lorens-
bergsleden med fortséttning norrut i den I&tt avlasbara men igenslyade jarnvagsbanken som ytterligare
norrut dr iordninggjord till cykelbana. VVaster om jarnvégsstationen och jarnvéagen fanns ett storre
kilformat omrade avgransat i vaster av Torsasbanan som var bebyggt med forst ett, sedan ytterligare
ett rundlokstall. Bada lokstallen byggdes sa smaningom till med fler platser nar behoven ckade.
Dessutom fanns flera mindre byggnader for underhall av lok och vagnar. Alla dessa byggnader och
anlaggningar revs efter flyttningen av sparet 1969.
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Lorensbergsparkens norra del med fd Samma parti fran motsatt hall. Granarna gar
bussgaraget i bakgrunden. att kdanna igen pa flygbilden pa sidan 6.

%ﬁenbﬁskar i pa?lien En grupp popplar foljer i mjuk bage norra
infarten till fd bussgaraget



Stationsbyggnaden

Den éldsta stationsbyggnaden uppfordes samtidigt med banan och bor ha statt klar omkring 1898-
1900. Byggnaden inneholl da en bostadslagenhet samt ett litet expeditionsrum. Néar persontrafik
infordes 1910 byggde man till huset med en vantsal mot norr. Fem ar senare utdkades lagenheten med
ett tillbyggt sovrum mot soder. Bada dessa tillbyggnader underordnade sig byggnadens ursprungliga
utseende och utférande, karaktériserat av det sena 1800-talets forkérlek for livfulla fasader med
omvaxlande staende och liggande paneler, kryssformade dekorationer, takprydnader och annan
snickargladje. Alla stationsbyggnader utmed banan, som uppférdes nér jarnvagen var ny, byggdes i
denna stil. Storleken pa byggnaderna anpassades daremot efter stationens betydelse. Byggnaden vid
Kalmar Vastra tillhérde den minsta kategorin®.

[= e -.7(.’93) AT ela A28 305 £1F
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_WTERMATIV-L

Ombyggnadsritning fran ar 1915 da sovrummet byggdes  Inne pa vinden har en del av den
till pa hogra gaveln. Vantsalen hade byggts till fem ar ursprungliga ytterpanelen pa norra gaveln

tidigare pa vanstra gaveln nar persontrafiken startade fran  byggts in. Se pil pa ritningen till véanster.
stationen. Ursprungshuset gar latt att kdnna igen i mitten.

Stationshusets nuvarande utseende harror i huvudsak fran en stérre om- och tillbyggnad utford efter
davarande stadsarkitekt J Fred Olsons ritningar daterade i januari 1920 men godkéanda av byggnads-
namnden forst tva ar senare. Ombyggnaden innebar att den gamla véntsalen fran 1910 revs och istéllet
gjordes en storre tilloyggnad norrut pd samma plats som den gamla. Stationen fick da en avsevart
storre vantsal samt ny biljettexpedition och nytt resgods/bagagerum. Stationsforestandarlagenheten
moderniserades troligen samtidigt. Mellan de gavelstallda byggnadskropparna mot sparet byggdes en
overtackt plats for vantande resenarer. Stationen gavs samtidigt ett nytt yttre formsprak dar 1800-talets
snickargladjestil dvergavs till forman for ett for tiden modernare uttryck karaktariserat av aterhallen
1920-talsklassicism.

® Enligt jamférelse med bildmaterialet i boken Kalmar-Berga Jarnvég sid 31 ff. Stationsbyggnaden p& Kalmar
Vastra forefaller dock ha varit ndgot mindre an ”Klackebergatypen”
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Kalmar Vastra omkring 1924 da stationen nyligen hade byggts till med vantsal, expedition och
bagage/resgodsrum. Gaveln till hdger ar en del av det ursprungliga huset, med det 1915 tillbyggda
sovrummet langst till hoger, jfr foregaende sida. De radstaende husen skymtar i bakgrunden.

Foto: Svenska jarnvagsforeningens minnesskrift 1926.

Ungefar samma vy 2006 visar att huset &r sig likt men jarnvagssparen ar borta.
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Jarnvagsstationens fasad mot Nygatan med dérren Kalrhar-Bergabanans station nummer 1.
till véntsalen.

Grindarna in till stationstradgarden. Stationen med den privata tradgarden.
Interidren i vantsalen, expeditionen och bagagerummet bér annu tydliga spar av en modernisering pa
1940-50-talet. Troligen &r den utford av SJ nagon gang efter Gvertagandet av banan 1940. De flesta
gamla profilerade foder, golvsocklar och en del spegelddrrar har da ersatts av nya slata. Pa vaggarna
har enkla sléta brostningspaneler av fernissat trd monterats. | lagenheten &r mer av husets &éldre
karaktar bevarad med flera spegeldérrar och profilerade listverk. En mindre del av den ursprungliga
byggnadskroppens norra fasad ar inbyggd och synlig pé vinden.

“—d

Expediti'onsrum'met in mot bagage/resgodsrummet. Tidtabell for stationen.
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Dorren fran vantsalen mot sparen Dorrfoder fran 1922 ars tillbyggnad

l

Vardagsrummet i l&genheten med... ...troligen ursprungliga snickerier fran ca 1898
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Bussgaraget

Nuvarande Hogskolans lokaler norr om stationsbyggnaden &r uppforda i etapper troligen fran 1940-
talet. Den tidigare anv&ndningen som bussgarage och verkstader &r fortfarande avlasbar i fasadernas
stora 6ppningar dven om de har byggts om till fonsterpartier. Den stora ppna ytan pa vastra sidan har
ocksa kvar sin vackra och slitstarka belaggning med smagatsten. Det finns dven ritningar pa garage
fran 1924 och bilverkstader fran 1930, som har legat pa samma plats men som sedan lange &r rivna.
Det har inte kunnat beldggas, men det &r troligt, att dessa garage och verkstader var ett resultat av
bolagets satsning pa alternativa och kompletterande transportmedel som tog sin bérjan 1924 (se ovan).
Vid ombyggnaden for Hogskolans behov gjordes en pabyggnad pa taket med en karaktarsfull siluett.

Fd bussgaraget mot norr med stationsbyggnaden till Entré till Hogskolans medieutbildning. De fd
hoger i bild. garageportarna gar fortfarande att skonja.

Fd bussgaraget mot séder med stationsbyggnaden  Fd bussgaragets fasad mot Lorensbergsparken. Vid
skymtande i fonden. Jarnvagssparet foljde den narmare titt pa fasaden ser man flera olika
stensatta ytan vid bilen. utbyggnadsetapper.
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Kulturmiljovarden

Denna utredning har visat att det finns ett ndra samband mellan stadsdelen och jarnvégsstationen
”Kalmar Véstra”. Jarnvagen med den lilla stationen utan persontrafik byggdes forst, men i takt med att
kvarteren med sina karaktaristiska radstaende hus fardigstalldes blev ocksa persontrafiken en viktig
del i stationens funktion. Vanthallstillbyggnaderna 1910 och 1922 illustrerar pa ett tydligt satt hur
befolkningen i stadsdelen véxte och behoven 6kade. Fran Kalmar Véstra kunde man ta sig med tag
norrut mot Rockneby och Berga och sdderut mot Ljungbyholm och Torsas. Resenarerna kunde éven ta
taget den korta vagen in till Kalmar Central.

Stationens placering har tagits tillvara i den Hallmanska stadsplanen fran 1906. Att huset och platsen
har haft en viktig funktion i stadsdelen ar fortfarande avlasbar i stadsmiljon. De radstaende kvarteren
ar en uttalad del i Riksintresset for kulturmiljévarden K 48. Gransen for riksintresset har dragits sa att
Lorensbergsparken och stationstomten har hamnat strax utanfor. L&nsmuseet anser att denna utredning
har visat att gransen, vid en revidering av riksintresset, bor justeras vasterut sa att dven dessa delar
innefattas i riksintresset. Det nara forhallandet stadsdel - jarnvagsstation tydliggors av att de har
samma namn, dar det ar jarnvagsstationen som har gett namn at stadsdelen.

Jarnvagsstationen har haft stor betydelse for jarnvagsbolaget som har nyttjat platsen for underhall och
uppstélining av lok och vagnar och senare for den véxande landsvégstrafikens behov.

Jarnvagssparet och lokstallsomradet ar helt utraderat. Sparets strackning ar fortfarande skonjbar
genom dels Lorensbergsledens delvisa 6verensstammelse i strdckningen och dels i den svagt bdjda
kanten av fd perrongen och stensattningen utanfor fd bussgaraget.

Jarnvagstomten dster om Lorensbergsleden &r desto mer intakt och har darfér hogt autenticitetsvarde.
Nagra byggnader har rivits men storre delen av tomten har inte genomgatt nagon stor omdaning aven
om vissa delar har fallit i glomska genom framférallt en lagre ambitionsniva i skotsel av gronytorna.
Troligen finns det t ex Gvervaxta plattgangar och stensattningar och igenlagda rabatter. Vid t ex
Nygatans forlangning fram mot stationen och vid vandplanen norr om stationen &r detta tydligt.
Stationsbyggnaden har byggts om och byggts till vid nagra tillfallen for jarnvagens 6kande behov.
Sedan jarnvégen lades ner har daremot inga stora ombyggnader genomforts varfor byggnaden
fortfarande kan forstas som en fd jarnvégsstation dar besokare hos tapetsoren kan uppleva nagot av
den fd stationsmiljon. Lagenheten med sin prunkande tradgard anvéands och vardas, och bidrar till den
ursprungliga karaktaren dar stationsmiljon som helhet har haft en tydlig privat och en tydlig offentlig
del.

Det har inte kunnat klarldggas om Lorensbergsparkens 6ppna del har skotts av kommunen eller
jarnvagsbolaget, det kan dock sagas vara typiskt for en stationsmiljo att de pa samma sétt som vid
Kalmar Vastra omges av vackra och valskotta parker och tradgardar. Lorenshergsparken som ”grén
lunga” ar en viktig del i stadsdelen och fd stationsmiljon Kalmar Véstra.

Sammantaget anvands stationsbyggnaden och den privata fd stinstradgarden idag pa ett sétt som tar
stor hansyn till miljons kulturhistoriska varden. Det som “saknas”, naturligtvis forutom sjalva sparet
och jarnvagstrafiken, ar funktionen som samlingspunkt med allt vad en sadan plats kan innehalla av liv
och rorelse.

Mot bakgrund av ovanstaende gors bedomningen att stationsbyggnaden, tradgarden séder darom samt
Lorensbergsparken har hdga kulturhistoriska varden och utgor centrala delar i kulturmiljon vid Kalmar
Vastra. Ett forstarkande motiv ar att manga andra stationsmiljéer utmed Kalmar-Bergabanan helt har
rivits eller forvanskats i storre grad an vad som har skett vid Kalmar Véstra. Det fd bussgaraget och
platsen vaster om byggnaden rymmer ocksa kulturhistoriska varden men de ar inte lika tydliga som for
resten av stationsmiljon.
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Rekommendationer

e Stationsmiljons placering i fonden av Nygatan bor forstirkas genom upprustning och
restaurering av kulturmiljon.

e Stationsmiljons kulturvarden bor skyddas mot rivning och férvanskning.

e Eventuell kommande exploatering bor i huvudsak ske véster och norr om fd bussgaraget.
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Om inte annat anges ar fotografierna tagna av forfattaren i maj 2006. Omslagsbilden &r hamtad fran
www.historikst.nu dar bildkéllan uppges vara Sveriges jarnvagsmuseum. Bilden &r tagen fore
nedlaggningen ar 1968. Flygbilden pa sidan 6 har stallts till forfogande av Kalmar kommun. Bilden
bor vara tagen omkring 1930.
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